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Abstract of EP071 5285 ! 
The information reduction system is used for the 
information relating to the driving conditions and 
the traffic conditions transmitted from a floating 
car to the traffic control centre, together with 
information on the vehicle position relative to a 
defined coordinate system. Each vehicle within 
the floating car fleet providing the driving and 
traffic information responds to instructions 
provided by roadside devices linked to the traffic 
control centre, indicating which information is 
required, the information transmission effected in 
accordance with these instructions, via an 
onboard computer. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Redu- 
zierung eineraus Fahrzeugen einer Fahrzeugflotte, ins- 
besondere einer Stichprobenfahrzeugflotte zu ubertra- 
genden Datenmenge von Fahrzeugdaten, die Informa- 
tionen Ober den Betriebszustand und/oder die Umge- 
bung der Fahrzeuge enthalten, und Positionsdaten, die 
Informationen uber die Position der Fahrzeuge in einem 
vorbestimmten Koordinatensystem jeweils zu einem 
bestimmten Zeitpunkt enthalten, nach Erfassen der an- 
fallenden Fahrzeug- und Positionsdaten im Fahrzeug 
fur die drahtlose Ubertragung der Fahrzeug- und Posi- 
tionsdaten an einen Obergeordneten Verkehrsrechner. 
[0002] Aus dem Dokument DE-A-4 105 584 ist be- 
kannt, daB Informationen Ober Ort und Geschwindigkeit 
von Fahrzeugen automatisch erfaGt werden und an die 
Zentrale weitergeleitet werden. Dafur wird das Funkte- 
lefonnetz verwendet. 

[0003] Aus der nicht vorveroffentlichten DE 195 08 
486 ist es bekannt, zur Ermittlung von Verkehrslage- 
oderStraBenzustandsdaten eine Stichprobenfahrzeug- 
flotte zu verwenden, bei der als "floating cars" bezeich- 
nete Stichprobenfahrzeuge zum Beispiel uber Funkvor- 
bestimmte Fahrzeugdaten und dazugehbrige Positions- 
daten an eine Empfangsstelle eines ubergeordneten 
Verkehrsrechners ubermitteln. Mit Hilfe dieser Daten 
kann dann der Obergeordnete Verkehrsrechner anhand 
vorbestimmter Algorithmen die Verkehrslage ermitteln 
oder zum Beispiel Ruckschlusse auf Umgebungsbedin- 
gungen wie Nasse oder Vereisung der StraBe, Nebel 
etc. gewinnen. 

[0004] Dazu ist es zum Beispiel moglich, kontinuier- 
lich oder in vorbestimmten Zeitabstanden Datensatze, 
die die Positionsdaten der Fahrzeuge der Fahrzeugflot- 
te und die entsprechenden Fahrzeugdaten aufweisen, 
von den Fahrzeugen uber Funk an die Empfangsstelle 
des ubergeordneten Verkehrsrechners zu ubermitteln. 
Ein solches System hat verschiedene Nachteile. Er- 
stens hat ein Funknetz wie zum Beispiel ein GSM-Netz 
keine unbegrenzte Kapazitat, so daB es zu einer Uber- 
lastung des Netzes kommen kann. Zweitens muG der 
ubergeordneten Verkehrsrechner anhand der vorbe- 
stimmten Algorithmen aus den empfangenen Datensat- 
zen die gewunschten Informationen oder Vorhersagen 
errechnen. Dabei wird die Rechenlast des ubergeord- 
neten Verkehrsrechners umso groBer, je groBer die zu 
verarbeitende Datenmenge ist. Die von jedem Stichpro- 
benfahrzeug der Flotte nach einem festen Schema 
ubermittelten Datensatze enthalten aber zumindestens 
teilweise momentan uberflussige Daten, die die Re- 
chenlast unndtig erhohen, was u. a. insbesondere dann 
der Fall ist, wenn mehrere Fahrzeuge der Stichproben- 
fahrzeugflotte dieselbe StraBe befahren. 
[0005] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
ein Verfahren zur Reduzierung der aus den Fahrzeugen 
einer Fahrzeugflotte an einen ubergeordneten Ver- 
kehrsrechner zu ubertragenden Datenmenge anzuge- 



ben, ohne daB bei schwierigen Verkehrslagen oder 
StraBenzustanden ein Datendefizit auftritt. 
[0006] Gelost wird diese Aufgabe erfindungsgemaB 
mit den im Patentanspruch 1 angegebenen Merkmalen. 
5 Durch die kennzeichnenden Merkmale der Unteran- 
spruche 2 bis 10 ist dieses Verfahren in vorteilhafter 
Weise weiter ausgestaltbar. 

[0007] Die Erfindung sieht vor, daB den Fahrzeugen 
der Fahrzeugflotte kollektiv, oder wenn diese eine orga- 

10 nisatorische Einheit bilden individuell, vorgegeben wird, 
welche der anfallenden Fahrzeug- und Positionsdaten 
unter welchen Bedingungen an den ubergeordneten 
Verkehrsrechner zu Obertragen sind. Eine Datenuber- 
tragung kann beispielsweise in Abhangigkeit von einer 

is zuruckgelegten Wegstrecke und/oder Zeitspanne aus- 
gelost werden. Insbesondere konnen die Fahrzeuge 
auch eine Vorgabe daruber erhalten, an welchen geo- 
graphischen Positionen oder zu welchen Zeitpunkten 
die Erfassung der anfallenden Fahrzeug- und Positions- 

20 daten zu erfolgen hat. Die Vorgabe erfolgt zumindest 
zeitweise durch drahtlose Ubertragung von einer auBer- 
halb der Fahrzeuge fest angeordneten Vorgabeeinrich- 
tung. 

[0008] Hierdurch wird erreicht, daB zu jedem Zeit- 

25 punkt die zu ubertragende Datenmenge an die aktuelle 
Verlehrslage, den aktuellen StraBenzustand und die 
raumliche Verteilung der Fahrzeugflotte optimal ange- 
paBt werden kann. Durch Vorgabe eines geographi- 
schen Positionsbereichs ist es beispielsweise auch 

30 moglich, nur diejenigen Fahrzeuge zur Ubertragung ih- 
rer Daten zu veranlassen, die sich in einem vorgegebe- 
nen geographischen Gebiet aufhalten oder eine be- 
stimmte StraBe befahren. Die Ubertragung redundanter 
Daten wird dadurch nahezu vermieden. Den Fahrzeu- 

35 gen werden je nach Erfordernis verschiedene "Rollen" 
bei der Stichprobenentnahme zugewiesen; die Rollen- 
zuweisung erfolgt bei der kollektiven Vorgabe vollig an- 
onym, d.h. eineaufwendige Identtfizierung der Fahrzeu- 
ge erfolgt bei der kollektiven Vorgabe nicht. 

40 [0009] ZweckmaBigerweise werden die Vorgaben der 
Vorgabeeinrichtung uber ein Mobilkommunikationsge- 
rat, insbesondere uber Funktelefon oder Radio, an die 
Fahrzeuge Obermittelt. Ein Funktelefon hat den Vorteil 
einer Zweiwegekommunikation. Die Ubertragung uber 

« Radio Oder Verkehrsfunk entlastet dagegen das Funk- 
telefonnetz und erf ordert lediglich einen Dekoderfurdas 
ohnehin meist vorhandene Empfangsgerat, z.B. ein Au- 
toradio. Die Funktelefonnetzbelastung, insbesondere 
bei verschiedenen Funktelefonnetzen mit kleiner Reich- 

50 weite, kann daruberhtnaus zur Informationsgewinnung 
beispielsweise hinsichtlich der Verkehrsdichte verwen- 
det werden. 

[001 0] Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung der 
Erfindung sieht vor, daB mit der Vorgabe an die Fahr- 
55 zeuge jeweils nur der raumliche oder zeitliche Abstand 
der Ubertragung der Fahrzeug- und Positionsdaten 
Obermittelt wird. Der raumliche oder zeitliche Abstand 
der Datenubertragung an einen ubergeordneten Ver- 
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kehrsrechner ist dabei fur alle Fahrzeuge Oder fur eine 
Fahrzeugart (LKWoderPKW) oderfurailesich ineinem 
vorgegebenen geographischen Gebiet aufhaltenden 
Fahrzeuge konstant und wird den Fahrzeugen situati- 
onsabhangig vorgegeben. Es handelt sich hierbei um 
eine mit relativ einfachen Mitteln zu erzielende Anpas- 
sung an die aktuelle Verlehrslage, den aktuellen Stra- 
Benzustand und/oder die raumliche Verteilung der Fahr- 
zeugflotte. 

[001 1] Zur Erzielung einer noch besseren Anpassung 
der Stichprobennahme an die aktuelle Verlehrslage und 
den aktuellen StraBenzu stand ist es vorgesehen, daB 
mit der Vorgabe an die Fahrzeuge fur bestimmte Fahr- 
zeug- und/oder Positionsdaten Grenzwerte ubermittelt 
werden, bei deren Uber- Oder Unterschreitung eine 
Ubertragung der Fahrzeug- und Positionsdaten erfolgt. 
Eine solche Vorgabe gibt den Fahrzeugen der Fahr- 
zeugflotte die Moglichkeit, bei Auftreten bestimmter vor- 
gegebener Situationen, die fur die Verkehrslage Oder 
den StraBenzustand gemaB Vorgabe relevant sind, so- 
fort mit der Ubertragung der Fahrzeug- und/oder Posi- 
tionsdaten an den ubergeordneten Verkehrsrechner zu 
reagieren, ansonsten aber das Funktelefonnetz nicht 
unnotig zu belasten. 

[0012] Fur eine relevante Einschatzung der Entwick- 
lung der Verkehrssituation wird durch die Erfindung vor- 
geschlagen, daB in der Vorgabe an die Fahrzeuge ein 
typisches Fahrprofil (z.B. Stau Oder zahflieBender Ver- 
kehr oder Stadtverkehr) ubermittelt oder aus einem im 
Fahrzeug vorhandenen Bestand aktiviert wird, bei de- 
ren Vorliegen jeweils eine unverzugliche Ubertragung 
der Fahrzeug- und Positionsdaten erfolgt. Dadurch wird 
die Moglichkeit geschaffen, sofort und gezieit auf spe- 
zifische Verkehrssrtuationen reagieren zu konnen. 
[0013] Eine zusatzliche Entlastung des Funktelefon- 
netzes wird dadurch erreicht, daB in der Vorgabe eine 
zeitweilige Stummschaltung von Fahrzeugen vorgese- 
hen ist. Das ist besonders bei Uberlastung des Funkte- 
lefonnetzes oder aber bei sehr geringem Verkehrsauf- 
kommen von Vorteil. 

[0014] Zur Vereinfachung der Datenerfassung und 
-aufbereitung in den Fahrzeugen wird vorgeschlagen, 
daB der Datenaustausch mit dem ubergeordneten Ver- 
kehrsrechner zweckmaBigerweise durch einen in den 
Fahrzeugen vorgesehenen Bordcomputer gesteuert 
wird. 

[001 5] Um die Steuerung der Datenerfassung schnell 
und effektiv u.a. mit Verkehrsplanungen, -steuerungen 
und -prognosen verbinden zu konnen, ist es vorgese- 
hen, daB die Vorgabeeinrichtung datentechnisch mit 
dem ubergeordneten Verkehrsrechner verbunden wird. 
[0016] SchlieBlich wird mit Vorteil vorgeschlagen, daB 
die Vorgaben individuell an die Fahrzeuge der Fahr- 
zeugflotte ubermittelt werden, wenn die Fahrzeugflotte 
eine organ isatorische Einheit bildet, insbesondere bei 
Busunternehmen, Speditionen und dergleichen. 
[0017] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus der Beschreibung eines Ausfuhrungs- 



beispiels, das in der einzigen Figur illustriert ist. Die Fi- 
gur zeigt schematisch den Verlauf mehrerer StraBen 
und einer Autobahn und die Positionen der Fahrzeuge 
zu einem bestimmten Zeitpunkt. Entlang des Verlaufs 

5 der Autobahnteilstrecke und der StraBenteilstrecken 
sind die Positionen der Fahrzeuge zu einem bestimm- 
ten Zeitpunkt in Form von schwarzen Punkten darge- 
stellt, die sich in einer Verlaufsrichtung der Autobahn- 
und StraBenteilstrecken bewegen. Die Gesamtheitaller 

io Fahrzeug- und Positionsdaten einer Fahrzeugflotte bei- 
spielsweise mit funfhundert Fahrzeugen wOrde bereits 
eine sehr groBe zum Beispiel in einer einer Funktele- 
fonnetzzelle gleichzeitig zu ubertragende und von dem 
ubergeordneten Verkehrsrechner zu verarbeitende Da- 

15 tenmenge bedeuten. 

[0018] Ein Fahrzeug einer Stichprobenflotte weist in 
dem Fahrzeug installierte Sensoren, die kontinuierlich 
veranderliche ZustandsgroBen wie z. B. die Geschwin- 
digkeit, die Motordrehzahl, die AuBentemperatur, die 

20 Luftfeuchtigkeit etc. erfassen, auf. Das Fahrzeug weist 
weiter Sensoren auf, die diskrete ZustandsgroBen, wie 
z. B. die Stellung verschiedener Schalter (Scheibenwi- 
scher, Licht, Nebellicht, Heckscheibenheizung, etc.) er- 
fassen. Das Fahrzeug ist weiterhin mit Vorrichtungen 

25 ausgestattet, die den Betrieb von aktiven Vorrichtungen 
(Aktoren) wie z. B. des Airbags, des Unfalldatenschrei- 
bers (UDS), des Antiblockiersystems (ABS), der An- 
triebsschlupfregelung (ASR), etc. in dem Fahrzeug, an- 
zeigen. AuBerdem besitzt das Fahrzeug als Positions- 

30 bestimmungssystem z.B. einen GPS-Empfanger (GPS 
gleich Global Positioning System) als Positionsbestim- 
mungsvorrichtung. Der GPS-Empfanger erzeugt fort- 
laufend in vorbestimmten Zeitabstanden Positionsda- 
ten, die die momentane Position (Lange, Breite, Zeit) 

35 des Fahrzeugs in einem vorbestimmten Koordinatensy- 
stem (Langen grade. Breitengrade) enthalt. Die von den 
Sensoren und den Vorrichtungen zum Anzeigen des 
Betriebs der Aktoren erzeugten Daten bilden die Fahr- 
zeugdaten, aus denen ein ubergeordneter Verkehrs- 

40 rechner oder ein System von dezentral angeordneten 
Rechnern in Verbindung mit den entsprechenden Posi- 
tionsdaten (einschlieBlich der zugeordneten Zertdaten) 
Informationen oder Vorhersagen uber die Verkehrslage 
und den StraBenzustand errechnen kann. 

45 [001 9] Zur Datenerfassung und -vorauf bereitung ist in 
den Fahrzeugen ein Bordcomputer installiert. Der Bord- 
computer steuert und uberwacht zusatzlich die Daten- 
ubertragung an den ubergeordneten Verkehrsrechner, 
die uber ein Funktelefonnetz stattfindet. Mittels eines 

50 Radioempfangers, der mit einem entsprechenden De- 
coder ausgerustet ist, empfangt der Bordcomputer die 
jeweiligen Vorgaben des ubergeordneten Verkehrs- 
rechners. Alternativ ist es dem ubergeordneten Ver- 
kehrsrechner jederzeit moglich, die Vorgaben Ober 

55 Funktelefon an die Fahrzeuge der Fahrzeugflotte kol- 
lektiv oder individuell zu ubermitteln; individuell insbe- 
sondere dann, wenn die Fahrzeugflotte eine organisa- 
torische Einheit bildet, was z.B. bei Busunternehmen, 
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Speditionen und dergleichen der Fall ist. 
[0020] Die Vorgaben an die Fahrzeuge enthalten im 
wesentlichen Instruktionen daruber, welche der anfal- 
lenden Fahrzeug- und Positionsdaten an den uberge- 
ordneten Verkehrsrechner zu ubertragen sind, und zwar 
nach welchen zuruckgelegten Wegstrecken und/oder 
Zeitspannen. Die Vorgabe einer maximaten Zeitspanne 
ist fur die Falle vorgesehen, in denen aufgrund eines 
Staus und bei Ausfall eines Fahrzeugs die vorgegebene 
Wegstrecke erst nach sehr langer Zeit bzw nicht zu- 
ruckgelegt wird. In speziellen Situationen wirdden Fahr- 
zeugen vorgegeben, an welchen geographischen Posi- 
tionen, in welchen geographischen Bereichen oder zu 
welchen Zeitpunkten die Erfassung der anfallenden 
Fahrzeug- und Positionsdaten und/oder die Ubertra- 
gung der Daten an den ubergeordneten Verkehrsrech- 
ner zu erfolgen hat. Zur weiteren Reduzierung der an 
den ubergeordneten Verkehrsrechner zu ubertragen- 
den Datenmengen konnen die Vorgaben auch beson- 
dere Bedingungen (z.B. nur bestimmte Fahrzeugarten 
wie LKW oder PKW, nur Fahrzeuge mit Zielf uhrungssy- 
stem oder bestimmten anderen technischen Ausstat- 
tungen) enthalten, so daG nur bei Vorliegen dieser Be- 
dingungen im jeweiligen Fahrzeug, eine Datenubertra- 
gung an den ubergeordneten Verkehrsrechner erfolgt, 
was anhand der im Fahrzeug erfaGten Daten vom Bord- 
computer kontrolliert wird. 

[0021] Bei Anderung der Verkehrssituation auf einer 
StraGe oder in einem bestimmten geographischen Ge- 
biet konnen die Vorgaben an die Fahrzeuge dahinge- 
hend verandert werden, daG nur die Fahrzeuge auf die- 
ser StraGe oder in diesem Gebiet ihre Daten an den 
ubergeordneten Verkehrsrechner ubermitteln, so daG 
eine dynamische Anpassung der ubertragenen Daten- 
menge an die Erfordernisse der Verkehrserfassung 
moglich ist und gleichzeitig das Funktelefonnetz so we- 
nig wie moglich belastet wird. 

[0022] Wenn in der Figur der Fahrzeugverkehrauf der 
StraGe, auf der sich die Fahrzeuge F12 - F15 befinden, 
keine Besonderheiten aufweist, so daG die Daten dieser 
vier Fahrzeuge alle innerhalb eines schmalen Toleranz- 
bandes liegen und folglich im Rahmen der vorgegebe- 
nen Genauigkeit als gleich anzusehen sind, wird die 
Vorgabe fur diese vier Fahrzeuge so aussehen, daG nur 
die Positionsdaten in relativ groGen Zeitabstanden an 
den ubergeordneten Verkehrsrechner zu ubermitteln 
sind. Die Fahrzeuge werden mit der Vorgabe auGerdem 
Grenzwerte beispielsweise fur die mittlere Geschwin- 
digkeit sowie fOr die mittlere Schwankungsbreite der 
mittleren Geschwindigkeit ubermittelt bekommen, bei 
deren Uber- oder Unterschreitung eine sofortige Uber- 
tragung der Fahrzeug- und Positionsdaten an den uber- 
geordneten Verkehrsrechner zu erfolgen hat. Damit ist 
abgesichert, daG bei Vorliegen entsprechender Bedin- 
gungen der ubergeordneten Verkehrsrechner informiert 
und sofort mit den entsprechenden Daten versorgt wird, 
die Datenubermittlung an den ubergeordneten Ver- 
kehrsrechner ansonsten aber nur in vorgegebenen re- 



lativ groGen Zeitabstanden erfolgt. Das Funktelefonnetz 
wird dadurch nur so wenig wie moglich belastet. 
[0023] Bei einem Unfall auf der Autobahn zwischen 
den Fahrzeugen F3 und F4 kann der ubergeordneten 

s Verkehrsrechner die Fahrzeuge F1 bis F3 mittels Vor- 
gabe auffordern, in sehr kurzen Zeitabstanden be- 
stimmte Fahrzeug- und Positionsdaten zu ubermitteln, 
wahrend die Vorgaben der Fahrzeuge F4 bis F7 zu- 
nachst keine Anderung erfahren. Die durch den Unfall 

10 verursachte hohe Datendichte kann den Obergeordne- 
ten Verkehrsrechner uberlasten, wenn gemaG ihrer Vor- 
gabe die Fahrzeuge F12 bis F14 ihre Daten zu diesem 
Zeitpunkt ebenfalls ubertragen wollen. Um das zu ver- 
hindern, kann der ubergeordneten Verkehrsrechner in 

'5 einem solchen Fall die Fahrzeuge F12 bis F14 durch 
eine entsprechende Vorgabe zeitweiligstummschalten, 
d.h. jegliche Datenubermittlung an den ubergeordneten 
Verkehrsrechner unterbinden. Die differenzierte An- 
sprechen eines Teils der Fahrzeuge (F12 bis F14) er- 

20 folgt hierbei nicht durch individuelle Ansprache der ein- 
zelnen Fahrzeuge beispielsweise mittels Funktelefon, 
sondern dadurch, daG die kollektiven Vorgaben Bedin- 
gungen enthalten, durch welche ein Teil der Fahrzeuge 
(F12 bis F14) zum zeitweiligen Unterlassen der Daten- 

2S ubermittlung an den ubergeordneten Verkehrsrechner 
angewiesen wird. 

[0024] Durch diese dynamische Anpassung der Vor- 
gaben an unterschiedlichste Verkehrssituationen und 
StraGenverhaltnisse kann der InformationsfluG an den 

30 Obergeordneten Verkehrsrechner optimiert und damit 
die Belastung des Funktelefonnetzes minimiert werden. 
[0025] Die Vorgaben werden vom ubergeordneten 
Verkehrsrechner an eine Vorgabeeinrichtung uberge- 
ben und von der Vorgabeeinrichtung uber Radio an die 

35 Fahrzeuge ubertragen. Eine Quittierung des Eingangs 
der Vorgaben durch die Fahrzeuge ist im Regelfall nicht 
vorgesehen, stellt aber eine mogliche variante dar, bei- 
spielsweise in Gebieten mit schlechten Empfangsbe- 
dingungen. Die Vorgabeeinrichtung ist auGerhalb der 

40 Fahrzeuge test angeordnet und datentechnisch direkt 
mit dem ubergeordneten Verkehrsrechner verbunden. 
[0026] Der Empfang der von der Vorgabeeinrichtung 
ausgestrahlten Vorgaben erfolgt uber das in den Fahr- 
zeugenvorhandene Radioempfangsgerat, wobeiderin- 

45 tegrierte Dekoder die Vorgaben aus den Empfangssi- 
gnalen herausfiltert. Von dem Radioempfangsgerat 
werden die Vorgaben uber den im Fahrzeug installierten 
Datenbus dem Bordcomputer ubergeben. 
[0027] Der Bordcomputer uberpruft standig anhand 

50 der ubermittelten Vorgaben, ob die zwischengespei- 
cherten Fahrzeug- und Positionsdaten an den uberge- 
ordneten Verkehrsrechner ubermittelt werden mussen. 
Im Speicher des Bordcomputers werden die Fahrzeug- 
daten jewetls einem Datensatz bestehend aus Zeit- und 

55 Positionsdaten zugeordnet. Die Positionsdaten werden 
auf Anforderung des Bordcomputers vom GPS - Emp- 
fanger unmittelbar zur Verf ugung gestellt und im Spei- 
cher des Bordcomputers abgelegt. Treffen die in den 
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Vorgaben gemachten Vorrausetzungen zu, stellt der 
Bordcomputer uber Funktelefon die datentechnische 
Verbindung zum ubergeordneten Verkehrsrechner her 
und ubergibt nacheinander die in der Vorgabe angefor- 
derten Datensatze. Je nach Vorgabe erfolgt eine Aufbe- 
reitung der Daten bereits durch den Bordcomputer. So 
kann aufgrund der Positionsdaten beispielsweise die 
StraBe bestimmt werden, auf der sich das Fahrzeug ge- 
rade befindet. 



PatentansprQche 

1. Verfahren zur Reduzierung einer aus Fahrzeugen 
einer Fahrzeugflotte, insbesondere einer Stichpro- 
benfahrzeugflotte zu ubertragenden Datenmenge 
von Fahrzeugdaten, die Informationen Ober den 
Betriebszustand und/oder die Umgebung der Fahr- 
zeuge enthalten, und Positionsdaten, die Informa- 
tionen uber die Position der Fahrzeuge in einem 
vorbestimmten Koordinatensystem jeweils zu ei- 
nem bestimmten Zeitpunkt enthalten, nach Erfas- 
sen der anfallenden Fahrzeug- und Positionsdaten 
im Fahrzeug fur die drahtlose Ubertragung der 
Fahrzeug- und Positionsdaten an einen ubergeord- 
neten Verkehrsrechner, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB den Fahrzeugen der Fahrzeugflotte vorge- 
geben wird, welche der anfallenden Fahrzeug- 
und Positionsdaten unter welchen Bedingun- 
gen an den ubergeordneten Verkehrsrechner 
zu ubertragen sind, wobei Vorgaben an die 
Fahrzeuge ubertragen werden und in dem 
Fahrzeugen anhand des Vorgaben standig 
uberpruft wird, ob die Daten zu ubertragen sind, 
und daB die Vorgaben von einer auBerhalb der 
Fahrzeuge test angeordneten Vorgabeeinrich- 
tung drahtlos beeinfluBbar sind, wodurch die 
Vorgaben dynamisch angepaBt werden kon- 
nen und somit die aus dem Fahrzeugen zu 
ubertragende Datenmenge reduziert werden 
kann. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , 

daB die Vorgaben Angaben daruber enthalten, an 
welchen geographischen Positionen und/oder zu 
welchen Zeitpunkten und/oder nach welchen zu- 
ruckgeiegten Wegstrecken und/oder bei Eintritt 
welcher Ereignisse eine Datenubertragung erfol- 
gen soli. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Vorgaben uber ein Funktelefon an die ein- 
zelnen Fahrzeuge ubermittelt werden. 

4. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, 



daB die Vorgaben uber ein Mobilkommunikations- 
gerat, insbesondere Verkehrsfunk, an die Fahrzeu- 
ge ubermittelt werden. 

s 5. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB mit der Vorgabe an die Fahrzeuge jeweils der 
raumliche oder zeitliche Abstand fur die regelmaGi- 
ge Ubertragung der Fahrzeug- und Positionsdaten 
10 ubermittelt wird. 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB mit der Vorgabe an die Fahrzeuge fur bestimm- 
is te Fahrzeug- und/oder Positionsdaten Grenzwerte 
ubermittelt werden, bei deren Uber- oder Unter- 
schreitung eine Ubertragung der Fahrzeug- und. 
Positionsdaten erfolgt. 

20 7. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB in der Vorgabe an die Fahrzeuge ein Fahrprofil 
als Vergleichsmuster ubermittelt wird, bei dessen 
Vorliegen eine Ubertragung der Fahrzeug- und Po- 
25 sitionsdaten erfolgt. 

8. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB in der Vorgabe eine zeitweilige Stummschal- 
30 tung von Fahrzeugen vorgesehen ist. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Datenerfassung und -aufbereitung in den 
35 Fahrzeugen und der Datenaustausch mit dem uber- 
geordneten Verkehrsrechner durch einen Bord- 
computer gesteuert wird. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, 
40 dadurch gekennzeichnet, 

daB die Vorgabeeinrichtung datentechnisch mit 
dem ubergeordneten Verkehrsrechner verbunden 
ist. 

45 11. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Vorgaben individuell an die Fahrzeuge der 
Fahrzeugflotte ubermittelt werden, wenn die Fahr- 
zeugflotte eine organisatorische Einheit bildet. 

so 

Claims 

1. A method for reducing the amount of vehicle data 
55 to be transmitted from vehicles in a fleet of vehicles, 
in particular a fleet of sample vehicles, which vehi- 
cle data comprise information relating to the oper- 
ating status and/or the surroundings of the vehicles, 
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and the amount of positional data, which comprise 
information relating to the position of the vehicles in 
a predetermined system of coordinates at a set 
point in time, after detection of the vehicle and po- 
sitional data generated in the vehicle for wireless 
transmission of the vehicle and positional data to a 
superordinate traffic computer, 
characterised in that 

it is predefined forthe vehicles of the fleet which 
of the vehicle and positional data generated are 
to be transmitted to the superordinate traffic 
computer under which conditions, preset val- 
ues being transmitted to the vehicles and said 
preset values being used for constant monitor- 
ing in the vehicles as to whether the data need 
be transmitted, 

and in that the preset values may be influenced 
in wireless manner by a presetting device ar- 
ranged stationarily outside the vehicles, where- 
by the preset values may be dynamically adapt- 
ed and thus the amount of data to be transmit- 
ted from the vehicles may be reduced. 

2. A method according to claim 1 , 
characterised in that 

the preset values contain details as to at which ge- 
ographical position and/or at what times and/or after 
what distance covered and/or on the occurrence of 
what events data transmission is to be effected. 

3. A method according to claim 1 or claim 2, 
characterised in that 

the preset values are transmitted via radio tele- 
phone to the individual vehicles. 

4. A method according to claim 1 or claim 2, 
characterised in that 

the preset values are transmitted to the vehicles via 
a mobile communications device, in particular traffic 
radio. 

5. A method according to claim 1 or claim 2, 
characterised in that 

the spatial or temporal spacing is transmitted to 
each of the vehicles in the preset values for the pur- 
pose of regular vehicle or positional data transmis- 
sion. 

6. A method according to any one of claims 1 to 5, 
characterised in that 

limit values for particular vehicle and/or positional 
data are transmitted to the vehicles in the preset val- 
ues, transmission of vehicle and positional data be- 
ing carried out if the detected values exceed or fall 
below these limit values. 

7. A method according to any one of claims 1 to 6, 



characterised in that 

a driving conditions profile is transmitted as a refer- 
ence model to the vehicles in the preset values, 
transmission of the vehicle and positional data be- 
5 ing effected when said profile is matched by the ac- 
tual situation. 

8. A method according to any one of claims 1 to 7, 
characterised in that 

10 temporary muting of vehicles is included in the pre- 
set values. 

9. A method according to claim 8, 
characterised in that 

15 data acquisition and preparation in the vehicles and 
data exchange with the superordinate traffic com- 
puter are advantageously controlled by an on-board 
computer. 

20 10. A method according to claim 9, 
characterised in that 

the presetting device is connected for data transfer 
to the superordinate traffic computer. 

25 11 . A method according to any one of claims 1 to 10, 
characterised in that 

the preset values are transmitted individually to the 
vehicles in the fleet of vehicles if the fleet constitutes 
an organisational unit. 

30 

Revendications 

1. Procecle pour reduire une quantit6 de donnees de 

35 vehicules a transmettre a partir de vehicules d'une 
flotte de vehicules, en particulier une flotte de vehi- 
cules echantillons, qui contiennent des informa- 
tions sur l'6tat de fonctionnement et/ou I'environne- 
ment des vehicules, et de donnees de positions, qui 

40 contiennent des informations sur la position des ve- 
hicules dans un systeme pr6d6termin6 de coordon- 
nees a chaque fois a un moment determine^ apres 
detection des donnees de vehicules et de positions 
resultantes dans le vetiicule pour le transfert sans 

45 fj| des donnees de v6hicules et de positions a un 
calculateur de trafic associe, 
caracterise en ce qu'il est indique aux vetiicules de 
la flotte de vehicules quelles donnees de vehicules 
et de positions resultantes, dans quelles conditions, 

50 doivent §tre transmises au calculateur de trafic as- 
socie, par quoi des informations sont transmises 
aux v6hicules et il est constamment surveill6 dans 
ies vehicules, en reference aux informations, si les 
donnees doivent etre transmises, et en ce que les 

55 informations peuvent etre influencees sans fil par 
un dispositif d'information agence de facpn fixe a 
I'exteneur des vehicules, grace a quoi les informa- 
tions peuvent etre adaptees de facon dynamique 
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et, ainsi, la quantity de donn6es a transmettre aux 
v6hicules peut etre reduite. 

2. Procede selon la revendication 1 , 

caracteris6 en ce que les informations sont des in- 
dications concernant les positions geographiques 
et/ou les moments et/ou les etendues parcourues 
et/ou les evenements pour lesquels un transfert de 
donnees doit etre effectue. 

3. Procede selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que les informations sont trans- 
mises aux vehicules individuels par I' intermedial re 
d'un radiotelephone. 

4. Procede selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que les informations sont trans- 
mises aux vehicules par I'intermediaire d'un appa- 
reil de communication mobile, en particulier une ra- 
dio de trafic. 

5. Procede selon la revendication 1 ou 2, 
caract6ris6 en ce que, avec les informations aux ve- 
hicules, il esttransmis, achaquefois, I'ecart spatial 
ou temporel pour le transfert r6gu1ier des donnees 
de vehicules et de positions. 

6. Proced6 selon une des revendications 1 a 5, 
caracterise en ce que, avec les informations aux v6- 
hicules, pour des donnees de vehicules et/ou de po- 
sitions determiners, sont transmises des valeurs li- 
mites pour tesquelles, lorsque celles-ci sont depas- 
sees ou ne sont pas atteintes, un transfert des don- 
nees de vehicules et de positions est effectue. 

7. Procede selon une des revendications 1 a 6, 
caracterise en ce que, dans les informations aux ve- 
hicules, il est transmis un prof il de conduite comme 
modele de comparaison, lors de la presence duquel 
un transfert des donnees de v6hicules et de posi- 
tions est effectue. 

8. Procede selon une des revendications 1 a 7, 
caracterise en ce que, dans les informations, il est 
prevu une commutation silencieuse temporaire de 
vehicules. 

9. Proced6 selon la revendication 8, 

caracterise en ce que la detection et le traitement 
des donnees dans les vehicules et I'echange des 
donnees avec le calculateur de trafic associ6 sont 
commandes par un ordinateur de bord. 

10. Procede selon la revendication 9, 

caracterise en ce que le dispositif d'information est 
relie, par une technique de transfert de donnees, au 
calculateur de trafic associe. 



11. Proced6 selon une des revendications 1 a 10, 
caracterise en ce que les informations sont trans- 
mises individuellement aux vehicules de laflotte de 
veriicules, quand la flotte de vehicules forme une 
5 unite organisee. 



10 



75 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



7 



EP 715 285 



EP 0 71 5 285 B1 



Page 8 of 




BEST AVAILABLE COPY 



8 



